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RELATORTIO

1 - NOTA PRELIMINAR

Fazem parte deste relatdério ndo sé o texto correspondente a
Planta de Ordenamento, mas também todos aqueles que, incluindo-se
nos Elementos Fundamentais e Complementares definidos pelo
Dec-Lei n? 69/90 de 3 de Margo, justificam as opgdes tomadas e

apoiam a proposta apresentada.

Estdo neste caso os capitulos sobre a rede vidria - quer ao
nivel regional quer no &mbito municipal, - a rede urbana e as

dreas com risco de incéndio.

Complementam-nos as consideragdes sobre a rede de metro
ligeiro da AMP ou as propostas de desafectagao da RAN, estas
resultantes da  solugdo final do  ordenamento territorial

preconizado.
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2 — ENQUADRAMENTO

2.1 - INTRODUGAO

Ao longo dos diversos capitulos do volume de Caracterizacéo,
apresentado em anexo, foram focadas as linhas fundamentais da
respectiva integragdo ou enquadramento do concelho, quer na Area
Metropolitana do Porto, quer numa extensdo mais vasta como a
Regido Norte ou o préprio Continente. E este enquadramento foi
realizado sob diversos pontos de vista, desde o demografico e
sécio-econdmico, até ao de cardcter geografico ou de redes
urbanas.

Nao obstante estas referéncias e no intuito de dar
satisfagdo a todas as disposigodes vigentes sobre Planos
Directores Municipais, ndo é demais complementar agora a andlise
do enquadramento concelhio sob os pontos de vista das estruturas
vidrias regional e municipal, a serem consideradas pela Proposta
de Ordenamento, o que sera realizado com o devido pormenor ao
longo do capitulo intitulado Enquadramento Viario, adiante
exposto.

Antes de tratarmos esta questdo, serd conveniente focar os
principais aspectos do enquadramento derivado dos diversos
planos de nivel superior, bem como da estratégia de

desenvolvimento que lhes é inerente.
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2.2 - ENQUADRAMENTO EM PLANOS DE NIVEL SUPERIOR

Procurando concretizar a estratégia a ser seguida pelo PDM
derivada da integragdo do concelho em planos de nivel superior,
constatamos que ele se encontra contemplado genéricamente pelos
Plano da Regido do Porto (PRP) e Plano de Desenvolvimento

Regional (PDR).

a) Plano da Regido do Porto ~ 1975
O Plano da Regido do Porto de 1975, da autoria dos
professores Johnson-Marshall e Costa Lobo, foi elaborado ao
abrigo do Decreto Lei 124/73 e resultou numa estratégia proposta
para o desenvolvimento de uma vasta Regido envolvente ao grande
Porto e incluindo cerca de 30 concelhos.
Entre as propostas mais interessantes para o concelho da
Maia ou para a Regido, a par de outras recomendagdées ao nivel da
implementacao ou da concretizagao operacional do Plano,
destacavam-se:
- A entdao Vila da Maia como centro de apoio rural, na
hierarquia da rede urbana de toda a Regido em estudo:
= A previsdo de um total de 88.000 habitantes para o
concelho, em 1990;
- A proposta de uma via rdpida por nascente do concelho
da Maia, na qual entroncaria outra via do mesmo nivel
hierdrquico, vinda do Porto de Leixdes e servindo o

aeroporto;
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- A localizagdo de zonas industriais junto do né definido
pelas vias atréds referidas;

- O destino da quase totalidade do territério concelhio
para a actividade agricola, nomeadamente horticultura,
orientada para os mercados do Porto e Médio Ave;

- A proposta do Parque Regional do Porto, englobando as
zonas montanhosas de Gondomar, Valongo, Paredes e
Penafiel, correspondentes as serras da Boneca, de St

Justa, Pias e Castical.

Conquanto algumas das propostas tenham perdido sentido,
diversas delas serviram de base a decisdes e realizacoes
posteriores, como sdo os casos, entre outras, das infraestruturas
rodovidrias 1IC24/IP4 e IP1l, associagdes de municipios para
efeitos de planeamento, ampliagdo do aeroporto de Pedras Rubras,

zona industrial Maia II, etc.

Ja em relagao ao papel do concelho no contexto da Regido, as
previsdes do PRP ndo se concretizaram.

Com efeito e embora a populagdo entdo estimada para 1990 nao
ande muito longe da realidade actual (93 000 habitantes em 1991),
a Cidade da Maia ocupa hoje um lugar na rede urbana da AMP que

nao é o de centro de apoio rural que o PRP lhe destinava.
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Nao s6 o concelho se industrializou fortemente - fruto do
elevado nivel de acessibilidade que hoje possui e da sua
localizagédo relativamente ao concelho do Porto - como também a
Cidade é ja um centro de prestagdao de servigos cuja influéncia
ultrapassa a do préprio concelho.

A actividade agricola, se bem que ainda se mantenha, estd na
actualidade quase que apenas consignada aos terrenos com elevada
aptidao (cerca de 2574 ha em 1989), ocupando hoje menos de 3% da
populagcao residente activa a exercer uma profissdo, contra quase

8% em 1970.

b) Programa de Desenvolvimento Regional - 1989/1993
No ambito do PDR para 1989/1993 estdo em curso diversos
programas, de que sao fundamentais para a AMP - e, como tal, para
¢ concelho da Maia - O Programa de Desenvolvimento das
Acessibilidades (PRODAC) , o} Programa Especifico de
Desenvolvimento da Industria Portuguesa (PEDIP) e o Programa
Operacional Regional da Area Metropolitana do Porto (PRORAMP) .

Em relagdo ao primeiro, constituiam prioridadés, a data do
seu inicio, a conclusido das circulares interna e externa do
Porto, a execugdo do 1IP4, a conclusdo do terminal portudrio de
Leixdes e a construgdo do porto de Vila do Conde. Mas estas e
outras questdes inerentes a rede vidria da AMP serédo

pormenorizadas mais adiante.
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Quanto ao segundo, a sua criagao tinha como objectivo o
assegurar condigbées que permitissem a industria portuguesa a
adaptacdao as novas condigdes do mercado europeu.

No que respeita ao PRORAMP, com duragdo para o quadriénio
1990-1993, a sua acgdo "é centrada em intervengdes ao nivel das
infraestruturas e complementarmente dos equipamentos publicos de
ordem superior e/ou integrados na rede regional de prestagdo de
servigos". (1)

Constituem eixos estratégicos de desenvolvimento da AMP, de
acordo com este Programa:

. Desenvolvimento das acessibilidades estratégicas com base
na implementagdo dos Programas Rodovidrio e Ferrovidrio
Nacionais da AMP, bem como outros investimentos locais;

. Melhoria da quantificagdo dos recursos humanos e da
capacidade tecnoldégica, em que a AMP se encontra signifi-
cativamente deficitdria;

. Modernizagdo e diversificagdo industrial e desenvolvimento
de uma base de servigos de apoio a produgdo e a actividade
econémica em geral de nivel superior;

. Melhoria das condigdes de ordenamento do territdério e da
qualidade de vida, implicando adequadas ldégicas de locali-

zagdo de actividades e infraestruturas e o criterioso

(1) CCRN, Intervengdes Operacionais - PRORAMP, Porto, Junho 1990
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desenvolvimento do saneamento bésico e dos equipamentos

essenciais numa sociedade moderna.

Sao cinco Os sub-programas que compdem o} PRORAMP :
Infraestruturas, Apoio & Actividade Produtiva e Servigos as
PME’s, Recursos Humanos e Formagdo Profissional, Desenvolvimento
Agricola e Rural, Execugdo e Acompanhamento.

Pela sua importancia no contexto do ordenamento do
territdério, destacamos o sub-programa de Infraestruturas, o qual
procura "contribuir para a supressdo das graves caréncias ao
nivel infraestrutural que incidem sobre a qualidade de vida da
populagao da AMP e a debilitam enquanto sistema econdémico
territorial”. (1)

Sao igualmente cinco as medidas que integram este
sub-programa: Acessibilidades, Saneamento Bé&sico, Hospital de
Matosinhos, Equipamento, Estudos de Suporte.

Em relagdo a primeira medida, foi nela que se enquadraram
diversas acgdes de iniciativa da Céamara Municipal da Maia, como
por exemplo a via de ligagdo entre as zonas industrias Maia I e
Maia II; a variante norte do Castélo; a via estruturante de
Crestins; a articulagdo de vias estruturantes fundamentais do

concelho.

(1) CCRN, Intervencdes Operacionais -~ PRORAMP, Porto, Junho 1990
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A medida de saneamento bdsico comtempla: a instalagdo da
conduta Nogueira - Barca - Moreira; as infraestruturas de aguas e

saneamento da zona norte do concelho; o emissdrio Gemunde - ETAR

. de Cambados; o reforgo da rede de abastecimento de agua a zona

J poente do concelho; as infraestruturas de aguas e saneamento na
zona do Castélo da Maia; o equipamento electromecdnico da ETAR de
J Ponte de Moreira.
E em relagao aos equipamentos, a C.M. da Maia viu aprovada a
j sua candidatura a 1* fase do complexo de ténis integrado na =zona
J desportiva.
Mas sao os projectos e estudos que, no 4ambito do PDR e de
J iniciativa da AMP, nos interessa aqui abordar, quer pela sua

abrangéncia territorial, quer pelos efeitos sequentes ao nivel da
4 Area Metropolitana e, por consequéncia, ao nivel do concelho da

Maia:

- Plano Director de Residuos S6lidos Urbanos da AMP
Um dos principais problemas no capitulo das
infraestruturas a ser resolvido no ambito do territério da AMP &
O que concerne ao tratamento e deposicdo de residuos sélidos
- urbanocs.
A LIPOR, como associagdo de sete municipios da AMP para
efeitos de tratamento dos "lixos" urbanos, j4 tem em ultimagcao o

Plano Director de Residuos Sélidos Urbanos da AMP, encontrando-se

en fase de estudo a Central de Incineracéao.
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Genericamente, aquele primeiro Plano propde a construcdo de
uma nova estagdao de tratamento por incineracdo no concelho da
Maia, a sul do aeroporto e junto ao rio Lega nas imediacdes do
lugar de Crestins, associada a um aterro sanitdrio.

A actual Central de Compostagem de Ermesinde passard a
tratar 430 toneladas/dia de 1lixos urbanos - cerca de metade do
total que actualmente recebe - sobretudo com o intuito de, por um
lado, assegurar uma continuidade de laboracdo que permita
rentabilizar os investimentos realizados nos udltimos anos e, por
outro, manter no mercado um produto final - o adubo - sem
substituto no momento.

Um dos aspectos mais importantes em todo este projecto
prende-se com o destino do actual aterro sanitdrio da Central de
Compostagem, o qual se localiza em territdrio gondomarense, na
freguesia de Rio Tinto.

Prevé-se o encerramento deste aterro e a sua substituicédo
pelo da Maia, estando ja elaborado o projecto da sua
transformagcao em Parque Piblico, com cerca de 23 ha, através de
desgaseificagdo, cobertura com terra vegetal, plantacdo de
espécies arbustivas e arboreas e implementagao de algum
equipamento de lazer, como circuito de manutencao, canpos
polivalentes, etc..

Em relagdo & futura central de incineragdo da AMP, o seu
impacto ao nivel do concelho assume especial relevancia no

tocante a acessibilidade. E de todo conveniente que esta se



| QDvTECNOPOR L

processe através de vias ndo urbanas, isto é, que o percurso dos
camides de lixo de outros concelhos ndo coincida com arruamentos

residenciais ou outras vias de cardcter municipal.

Ele deve ser executado utilizando os eixos vidrios de ambito
regional ou metropolitano, nomeadamente o IC24, a partir do qual
se efectuarda o acesso a Central por meio de né préprio e
exclusivo. Foi com este intuito que elabordamos um estudo de
acessos a Central de Incineragdo de Residuos Sélidos Urbanos na
. Maia, sob encomenda da equipe responsdvel pela elaboragao do

Plano Director dos Residuos Sélidos da AMP.

- Estudo Sécio-Ecénomico da A.M.P.

Com vista a elaboragdao de um quadro estratégico de
intervengdes futuras na A.M.P., a Equipe Técnica de Coordenacao
adjudicou o estudo sécio-econémico deste territério, o qual
abrange diversos dominios, como a caracterizagdo do modelo de
desenvolvimento econdémico, a caracterizagdao da dotacéao em
infraestruturas e equipamentos colectivos, a caracterizagdo do
parque habitacional, a localizagdao espacial das principais

actividades e wusos, as perspectivas de evolugdo futura, a

B A B e e

inventariagdo de opgdes estratégicas de intervengido,
identificando as acgbdes de implementacdo e o seu faseamento.
Trata-se de um trabalho de interesse fundamental para a

AMP, que permitira responder a questdes importantes para o

- concelho da Maia, como as constantes nos termos de referéncia do
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Programa de Concurso e das quais destacamos: "que alteracdes sao
q

observaveis no perfil industrial da AMP?"; "como tem evoluido o
comércio na AMP?"; "e os sistemas de infraestruturas e
transportes, os recursos humanos, a habitacdo, etc.?"; "qual o

papel de cada concelho no contexto da rede urbana da AMP?".

- Estudo Estratégico de Transportes para a A.M.P.

Igualmente foi da iniciativa da Equipa Técnica de
Coordenagao da A.M.P. o langamento do concurso para adjudicagao
do estudo estratégico de transportes, que tem como objectivo a
realizagdo de um plano que estabelega as principais linhas de
actuagao a curto, médio e longo prazo que contribuirdo para dotar
a A.M.P. de um eficiente sistema detransportes piblicos, em
harmonia com o desenvolvimento previsivel do uso do solo e que
sera desenvolvido de modo a abranger os seguintes dominios:

. Caracterizagdo da organizagdo institucional do sistema

de transportes;

. Caracterizagdo das diversas componentes do sistema de
transportes, dotagdo de infraestruturas e material cir-
culante;

Caracterizagdo de ocupagao do solo e perspectivas da
sua evolugao;

. Caracterizacgdo do modelo de desenvolvimento econdémico da

regidao (interface com o Estudo Sécio-Econdmico da AMP).
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E neste estudo que tém cabimento a consideracdo das redes
de transportes suburbanos ferrovidrios e de urbanos de alta
capacidade, este ultimo vulgarmente designado na A.M.P. por
"metro ligeiro de superficie".

Por se tratar de assunto de extrema importéncia para o
Plano Director Municipal da Maia, ¢é dado um tratamento mais

pormenorizado a esta questdo nos capitulos seguintes.

2.3 - ESTRATEGIA DA A.M.P.

Sem a existéncia de estudos de suporte ao desenvolvimento da
AMP nao é possivel tragar com rigor a estratégia a seguir e,
sobretudo, definir os principais projectos que irdo permitir
atingir os objectivos desejados.

Esta é a primeira questdo levantada no texto da CCRN em
"Contributos Regionais para o PMP e PDR para 1994/1997", no
capitulo referente & Area Metropolitana do Porto, ou com mais
precisao, para a NUT III - Grande Porto.

Al sao reconhecidas as assimetrias na AMP ém termos de
infraestruturas de transporte e, consequentemente, de localizacédo
de actividades tercidrias, com claro prejuizo para toda a zona
oriental.

Alguns estudos de caracterizacg¢do jd efectuados, associados a
tendéncias de evolugdo recentes detectadas, permitem inventariar

quais os grandes problemas e estrangulamentos estrurais:
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"Deficientes condigdes de ligagdo a regides envolven-
tes, designadamente em relacdo as restantes metrdpoles
atlanticas;

Sistema e rede de transportes urbanos e interurbanos
geradores de elevadas externalidades (congestionamentos,
poluigdo, etc.);

Desequilibrio espacial do desenvolvimento sécio-economico;
Sistemas metropolitanos de infraestruturas basicas inexis-
tentes ou com funcionamento deficiente (captacdo de &gua,
tratamento de residuos sdélidos);

Formagao profissional e investigagdo algo incipientes
e pouco adequadas as necessidades do mercado de trabalho;
Inexisténcia de inventariagdo, hierarquizagdo e estudos de
gestao e rentabilizagado de redes de equipamentos, com a
consequente auséncia de estratégias globais de intervencio
nesta area;

Pressdo do desenvolvimento sécio-economico e urbanistico
sobre as infraestruturas, equipamento e envolvente natural
da A.M.P., limitando o langamento de grandes projectos
pela dificuldade de encontrar espagos urbanisticamente
ordenados e com os servigos e infraestruturas necessarias:
Obsoléncia do parque industrial;

Especializagdo em industrias transformadoras tradicionais

de fraca produtividade;
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- Servigos de apoio & produgdo e as empresas pouco desenvol-

vidas. (1)

E assim possivel definir os grandes objectivos para a A.M.P.

no contexto do PDR: (1)

"A - Consolidar o papel de metrépole regional com fundamental

importancia no desenvolvimento na macro-regido atlantica

onde se insere;
B - Criar condigdes para a melhoria da qualidade
OL' do progresso -dos habitantes, com indices de
de modernidade caracteristicos de metrdépoles

deira dimensdo europeia."

Ainda no trabalho da CCRN relativo ao PDR para
sao apontadas as linhas estratégias de desenvolvimento

dos objectivos atrds mencionados:

A.l - Melhorar as condigdes de ligagdo da A.M.P.
envolventes, quer em termos nacionais, quer

onais;

de vida e
conforto e

com verda-

1994-1997,

de cada um

as regiodes

transnaci-

A.2 - Melhorar a qualidade da rede e sistemas de transpor-

tes da A.M.P.:;

(3) CCRN - Contributos Regionais para o PMP e PDR - 1994/1997

= Vol. ITI - CCRN, 1992
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B.

1 - Implementar sistemas de transportes, abastecimento de
dgua, saneamento bédsico, recolha e tratamento de
residuos sdélidos, funcionais, fidveis e exequiveis do

ponto de vista sdécio-econdémico;

B.2 - Potenciar os servigos ligados ao tercidrio superior,

A

designadamente os servigos de apoio a producdo e a
actividade econdémica em geral e dos servigos de promo-
¢ao de actividades culturais, como factor diferencia-

dor da A.M.P. na macro-regido onde se insere:

-3 —- Promover a implementagdo de estudos de estratégia, de

viabilidade, de concepcdao e de planeamento, gestdo e
avaliagdo da ocupagao do territério na A.M.P., que
tenham dimensdo supramunicipal.

estas linhas estratégicas de desenvolvimento corresponden

prioridades de acgbes a estabelecer, vertidas em projectos

estruturantes de investimento, dos quais destacamos os seguintes,

face a

sua importédncia em termos de Plano Director Municipal:
Implementagdo do novo sistema de transportes, com realce
para a concepgao-construgdo de uma rede de metropolitano e
interfaces associadas e redefinicdo das formas de explora-
gao dos transportes publicos;

Beneficiagdo/conclusdo da rede de vias de importancia
supramunicipal, por forma a articuld-la com a rede princi-

pal e a melhorar as condigdes de acessibilidade a todo o
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territdério metropolitano;

- Implementagdo dos sistemas de abastecimento de dgua, dre-
nagem e tratamento de efluentes residuais e de tratamento
dos residuos sélidos urbanos;

- Rede de abastecimento de gds natural;

- Execugao do Parque de Ciéncia e Tecnologia , que permitira
reduzir a dependéncia tecnolégica da A.M.P.:

- Construgao/beneficiag¢do/reconversdao de equipamentos de
cultura e recreio de dimensdo metropolitana, os quais
deverao ter influéncia estratégica no reequilibrio espaci-
al dos eixos de desenvolvimento da A.M.P..

E pois no contexto das linhas estratégicas de desenvolvimen-

to enunciadas para a A.M.P. e na viabilizacdo e integragao das
grandes prioridades definidas, que deve ser estabelecida a

proposta de ordenamento do concelho da Maia.

2.4 - ENQUADRAMENTO VIARIO

O presente capitulo, sobre o enquadramento 'da estrutura
vidria do concelho da Maia, e o que mais adianta descreve e
justifica a solugdo vidria proposta pelo PDM, foram elaborados
atendendo fundamentalmente ao contetido do Plano Rodovidrio
Nacional (D.L. n<¢ 380/85, de 26 de Setembro), a proposta da
Equipe Técnica de Coordenagdo da AMP para a Rede Rodoviaria

Principal da AMP e, ainda, ao aprofundamento dos estudos
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elaborados no seio do presente trabalho, onde houve a preocupacgao
de testar as diversas solugdes face a realidade fisica local e se
procurou compatibilizar problemas de fronteira com os municipios
vizinhos.

O enquadramento vidrio é considerado realizado no essencial
pelas grandes previsdes do PRN que incidem na Maia e concelhos

envolventes,a que se juntam ainda as antigas Estradas Nacionais
na actualidade desclassificadas.

A descrigao a seguir apresentada é iniciada pelas radiais
para norte, a partir do IC 23, ou Circular Regional Interior do
Porto (CRIP), a que se seguem as grandes vias do litoral para o
interior, e é feita segundo o conteido das pegas desenhadas:
2 - PLANTA DE ENQUADRAMENTO e A.11 - CARACTERIZAGCAO DA REDE
VIARIA.

-1 - PLANO RODOVIARIO NACIONAL
Segundo as previsdes deste documento, a Maia e os concelhos
envolventes resultam estruturados pelas seguintes grandes vias,
existentes ou a implementar a curto prazo:
a) Irradiando para os quadrantes a norte, apoiadas na CRIP
ou na 12 (Circunvalagio)
IC1 - Aproveita o trogo da EN 107, construido até ao N&
do Freixieiro, como acesso a Ponte da Arrabida. A
ser prolongado para norte de forma a integrar a

Variante do Mindelo (EN 13) recentemente aberta, a
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caminho de Viana e Valenca.

Corresponde a antiga estrada Porto-Braga, pela
Trofa e Famalicdo. Designada por Via Norte, realiza
a principal travessia sul-norte do concelho enm
estudo, estruturando as actuais Cidade da Maia e
Vila do Castélo da Maia.

Recentemente construido a partir da CRIP, desde o
N6 do Conde Ferreira até ao N6 de Cruz, nas ime-
diagdes de Braga, a caminho de Valenga. No concelho
da Maia possui os N6s de Aguas Santas e da Maia,
respectivamente nos cruzamentos com o IP4 e o IC24.
Com inicio na 12 (Circunvalagdo) junto & Areosa,
sob a designagdo local de Av. D. Afonso Henriques,
segue por Aguas Santas e Ermesinde, a caminho de

Santo Tirso e Guimaraes.

b) Transversais poente-nascente, a norte da CRIP

12 -

IP4 -

E a antiga Estrada da Circunvalacdo, que realiza a
fronteira do concelho do Porto com os de Matosinhos
Maia (desde as imediagdes do Hospital de S. Jodo
até a 105) e Gondomar.

Com o trogo ainda omisso desde o futuro N6 de
Matosinhos até ao de Aguas Santas, no cruzamento
com o 1IPl, segue por Ermesinde, Valongo e Campo,

para Penafiel, Amarante, Vila Real, etc.
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Encontram-se em fase de projecto os trogos Croca
(Penafiel)-Amarante e Vila Real-Macedo de Cavalei-
ros.

E a primitiva transversal do concelho da Maia,
desde Matosinhos (ICl) até Ermesinde. Actualmente
congestionada em diversos trogos, é mantida na
categoria de "Outras Estradas", desde Moreira (en-
troncamento com a 13) até Ermesinde (entroncamento
com a 105-1).

Realiza a ligagdo ao Aeroporto S& Carneiro, a par-
tir da 107.

Concebido inicialmente como simples Variante a 107,
encontra-se realizada a partir do cruzamento com a
13, tendo de desempenhar fun¢des de auto-estrada
urbana na travessia da Cidade da Maia. Na actuali-
dade possui neste concelho os nos de
de Moreira, Maia e Vermoim, respectivamente nos
cruzamentos com a 13, 14 e 554-1, alén do
cruzamento com o IP1 em S. Pedro de Fins, sem
distribuicdo local.

Bastante a norte do concelho da Maia, realiza a

ligagdo de Azurara a Santo Tirso, passando pela

Trofa.
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c) Para nascente dos concelhos do Porto e Maia

Sao de referir as seguintes vias jd& incluidas no PRN, ou

podendo ser incluidas numa sua revisao:

108

209

15

208

VIA

- E a conhecida Marginal do Douro, desde a 12
(Circunvalacao) até Entre-os-Rios.

- Parte do entroncamento com a 108, por Gondomar e
Valongo, para Pagos de Ferreira.

- E a antiga ligagdo Porto-Vila Real, por Valongo,
Paredes, Penafiel e Amarante . As suas funcgdes
encontram-se na actualidade aliviadas pelo IP4.

- Realiza a ligagdo do Alto da Maia, em Aguas
Santas, ao Alto da Serra, em Valongo.

NORDESTE E VIA DE GONDOMAR - Sdo de referir estas
duas vias que na actualidade estdo a ser novamente
pensadas para a estruturagdo das zonas mais
adensadas nos concelhos de Valongo e Gondomar,
podendo descongestionar indirectamente a parte
nascente do concelho da Maia. A primeira partird da
12 junto a Areosa, como prolongaménto da Av.
Ferndo de Magalhdes, servindo Rio Tinto, Baguim e

Valongo. A segunda constituird uma via rédpida desde

a CRIP (junto a Campanhd) até Gondomar, funcionando

como Variante a 209; é de admitir o seu prolonga-

mento para o interior, de forma a cruzar o IP4 no

N6 do Campo e entroncar no IC24 a norte de Sobrado.
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.2 = ANTIGAS EENN, NAO INCLUfDAS NO PRN

Sao de considerar diversas estradas nestas circunstancias,

dentro do concelho da Maia ou nas suas imediacdes, mas que de

qualquer forma contribuem para o seu enquadramento vidario. Estéao

neste caso as seguintes:

13 - E a antiga estrada Porto-Vila do Conde-Viana

207 =

208 =

318 =~

do Castelo, etc., que na actualidade se encontra
desclassificada a partir do entroncamento com a
14, a norte de Lega do Balio, antes de entrar no
concelho da Maia, a caminho do Aeroporto. Consti-
tui o principal atravessamento da freguesia de
Moreira.

Parte da 105, perto da Travagem (Ermesinde), para
Pagos de Ferreira, pela Agrela.

A partir de Matosinhos, por S. Mamede de Infesta,
para Valongo. Como ja foi referido, so e
mantido na Rede Complementar o seu trogo entre o
Alto da Maia e o Alto da Serra. E importante o
seu papel na estruturagadao tradicional de Aguas
Santas.

Com inicio na 104, em Vilarinho, a nascente de
Vila do Conde, cruza-se com a 14 na Carriga,
imediatamente a norte da freguesia de S. Pedro de

Avioso; mais a nascente atravessa a frequesia de




| T I s O S e e |

QDVTECNOPOR

22

Folgosa (Maia), entre Coronado e Agua Longa (Santo
Tirso), entroncando na 105 junto a Agrela.

318.1 - Atravessa de norte para sul o concelho da Maia,
partindo de S. Mamede do Coronado (Santo Tirso)
por Silva Escura e Nogueira, para terminar junto a

Ponte de Parada, sobre o Lega (208).
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3 - PROPOSTA
3.1 - ESQUEMA VIARIO

No presente texto, que deve ser considerado como sequéncia
légica do capitulo 2.3 - ENQUADRAMENTO VIARIO, anteriormente
apresentado, descrevemos e justificamos as propostas rodovidrias
do PDM, comegando pelas relacionadas com a estrutura viaria
fundamental, passando em seguida para o esquema interno ao
concelho da Maia, sem deixar de referir os problemas de fronteira
oportunamente abordados com os municipios vizinhos, no ambito da
Equipe Técnica de Coordenacdo da AMP para a Rede Viaria
Principal.

Comegaremos pelas vias que irradiam sobre os quadrantes
norte, a partir do centro da AMP, para, num segundo tempo,

considerarmos as que do litoral se dirigem para o interior.

.1 - Propostas relacionadas com as Vias Fundamentais
a) Irradiando para norte da CRIP, temos as sequintes Vias:
VARIANTE AO IC 1 - Trata-se da proposta proveniente do PDM
de Matosinhos, de um acesso directo ao Aeroporto S&

Carneiro a partir do futuro N6 de Custdias do IP4,

implicando o futuro N6 de Santa Cruz do Bispo e o do
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proprio Aeroporto; terd o grande interesse de duplicar
a travessia da 107, integrada no ICl, de Matosinhos
por Pedras Rubras, etc., descongestionando, da mesmna
forma, as 13 e 14 no acesso ao Aeroporto.

E reconhecido o papel fundamental desta via entre o
seu entroncamento na 14, a norte do N6 de Leca do
Balio, até ao N6 de Moreira, sendo de prever neste
trogo uma nova ligagdo a CIRCULAR DA CIDADE DA MAIA
adiante referida.

E considerada a duplicagdo da faixa de rodagem desta
Via, pelos Nés das Cruzes do Monte, Avenida de
Visconde Barreiros, Maia (IC24) e do Acesso ao
Hipermercado Jumbo, até & sua bifurcacdo no N& do
Chiolo.

Do Plano de Urbanizagdo do Concelho da Maia (1981), ¢é

retomada a proposta da

VARIANTE A 14 por nascente da Vila do Castélo da Maia,

entre o N6 do Chiolo e o da Carriga, este udltimo
integrando o cruzamento com a 318 e uma nova
passagem superior a L.C.F. de Guimardes.

Deste mesmo plano é também retomada a proposta da

VARIANTE A 13, partindo do N6 do Chiolo para noroeste,

atravessando o concelho de Vila do Conde até atingir o

IC1 antes da Variante do Mindelo. Esta proposta terd a

grande vantagem, a nivel regional, de permitir a
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ligagdo directa do litoral, a norte do Ave, com o IP1,
a sul do Porto, contornando o grande adensamento da
AMP na travessia de Matosinhos, Porto e Gaia, pela
Ponte da Arrdbida. O novo percurso em alternativa sera
constituido da seguinte forma: Variante do Mindelo
(IC1) - VARIANTE A 13 - EN 14 - IC24 (ou IP4) -
IP1 - Ponte do Freixo - N6 dos Carvalhos.
Reconhece-se a importédncia deste itinerdrio principal
no aumento da acessibilidade a toda a parte nascente
do concelho da Maia, onde se localizam os trés Nés da
Areosa, Aguas Santas e Maia, respectivamente nos
cruzamentos com a Circunvalacao (12), IP4 e IC24.

De referir, contudo, que os dois ultimos N&s apenas
sdo distribuidores para o IP4 e IC24, respectivamente,
sendo, como tal, 1limitada a sua importancia na
acessibilidade ao territério envolvente. Propde-se,
desde jd, que na proximidade do N6 com o IP4, exista
um novo acesso local .

Trata-se da principal estrutura vidria das actuais
Vilas de Aguas Santas, Rio Tinto e Ermesinde, na zona
fronteirica dos concelhos da Maia, Gondomar e
Valongo. Continuard a desempenhar o seu papel de
ligagdo para o Vale do Ave, ndo obstante o concurso

dos novos percursos fundamentais.
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b) - Ligando o Litoral ao Interior, o concelho da Maia resulta

estruturado pelas seguintes Vias Fundamentais que se encontram em

adiantado estado de implementacédo:

IP4 - Nascera do ICl1l no futuro N6 de Matosinhos, passando

IC24 -

pelo N6 de Custédias, de onde partird a Variante ao
IC1 ja referida, e pelo N6 de Lega do Balio, a ser
convenientemente ampliado, cruzando-se no N& de Aguas
Santas com o IPl. Para nascente deste dltimo né encon-
tra-se executado o trogo até Croca (Penafiel). Refor-
¢a-se aqui a necessidade do N6 de Aguas Santas ser dis
tribuidor local, para o que se propde desde ja um novo
acesso a partir da 208, junto de Casal de Baixo.

Ja atrds foi referida a sua construgdo recente, como

Variante a 107, a partir da 13 (N6 de Moreira), até
as imediagbes da 105, préximo de Ermesinde. Tratan-
do-se da auto-estrada urbana que realiza a travessia
da Cidade da Maia, serd fundamental a realizagdo do
seu trogo inicial ainda omisso a sul do Aeroporto S&a
Carneiro, a implementagdo do N6 de Acessd (exclusivo)
a Estagao de Tratamento de Lixos da AMP djunto a
Crestins, a conclusdao do N6 de Vermoim, bem como a
realizagdo do N6 do Parque de Ciéncia e Tecnologia,

Parque das Nag¢des e Zoo, junto ao IP1.
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.2. Propostas Viirias Concelhias

Integrado na parte norte do esquema vidrio fundamental da
AMP acabado de descrever, o esquema vidrio concelhio apresenta-se
constituido por uma série de vias, fundamentalmente nas direccgodes
norte-sul e nascente-poente, mas adaptadas a diversos
condicionamentos derivados quer dos acidentes topogrdafios do
concelho, quer dos seus principais aglomerados.

Comegcaremos por descrever as propostas relacionadas com a
Cidade da Maia, antes de referirmos a rede vidria das restantes

dreas do concelho.

Sabemos que a Vila da Maia foi localizada Jjunto ao
cruzamento da antiga EN14, a estrada Porto-Braga, com a EN107. Na
actualidade, para fazer face aos problemas circulatdrios
existentes, é proposta a criagdo de uma Circular da Cidade da
Maia, envolvendo a parte mais adensada das freguesias da Maia e
Vermoim. Serd constituida por diversos trocos de arruamentos e
EEMM existentes, cujos perfis longitudinais e transversais terao
de ser revistos, a que se juntardo outros novos trogos vidrios,
alguns dos quais se encontram dotados de projecto de execucio.

Esta circular integrara os N&s jd anteriormente referidos,
de Cruzes do Monte, Jumbo e Vermoim, e, ainda, o Né da Quinta
Nova junto & Subestagdo de Vermoim, da EDP.

A drea cingida por esta Circular necessdriamente resulta

atravessada pela 107, desde o IC24, a poente, até junto do N6 de




| =

28

Vermoim, a nascente, e pela primitiva EN 14, desde o N6 das
Cruzes do Monte, a sul, até ao N6 do Jumbo, a norte. Dentro desta
Circular, o esquema vidrio urbano também integra a chamada
Avenida da Cegonheira, recentemente aberta, apoiada na 107 e na

318-1.

A zona a norte da Cidade da Maia, entre a 13, a partir do N6
de Moreira, e a 318-1 para S. Romdo do Coronado, abrangendo a
Zona Industrial da Maia I, resultard estruturada de poente para
nascente pelas 542 e 554, ou seja pela Via Transversal Maia I -
Maia II, bem como pela nova Transversal a Norte da Vila do
Castélo da Maia.

Mais a norte, na extremidade superior de S. Pedro de Avioso
¢ proposta ainda uma Ligagdo entre a 537-2 e a 318, a primeira
vinda de Labruge, pela imediacdes da Estacdo de C.F. de Vilar do
Pinheiro, Mosteiro e Arées, no concelho de Vila do Conde, e a
segunda (a 318), passando pela Carriga, a caminho de S. Romdo do

Coronado, dentro do concelho de Santo Tirso.

A extremidade do concelho a poente da 13, resultard servida
pela Via Estruturante de Crestins desde a 107, Jjunto ao
Aeroporto, e a primitiva 13 imediatamente a norte da antiga Ponte
de Moreira, pela 539-1, que se dirige de Pedras Rubras para a
Estacdo de Vilar do Pinheiro, a norte, e pela 542, realizando a

ligacdo de Pedras Rubras & Z.I. Maia I, etc.
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A extremidade nordeste do concelho, a norte do IC24, além de
ser servida pela Transversal Maia I - Maia II (554), sera
estruturada pela Variante a 555, que aproveita a 105-2, em
direcgdo a Santa Cristina do Couto (Santo Tirso) servindo o
futuro Aerdédromo de Vilar de Luz, e pela Via A, prevista pelo
Plano de Urbanizagdo Maia-Leste, 1ligando o N6 do Parque de
Ciéncia e Tecnologia a 318-1, nas imediagdes do futuro Hipdédromo
localizado em Silva Escura.

Por seu turno, a extremidade sudeste do concelho, englobando
fundamentalmente as freguesias de Pedrougos, Agqguas Santas e
Milheirdés, além de atravessada pelas 107, 208 e 105, ja
reiteradamente citadas, serd servida pelas sequintes vias,

algumas das quais aproveitam diversos trogos existentes:

- Uma nova Transversal desde a 14, junto a Mogos, cruzando o
Lega, sob o IP1, até a 105, no Alto da Maia;

- A Variante a 555-3, de sudoeste para nordeste, desde a 14,
junto & Senhora da Saide de Muniche, pelo centro de
Gueifdes e futuro Paldcio dos Desportos, contornando o Né&
do PCT, até ao Apeadeiro de Leandro. Para sudoeste da 14,
esta via serd prolongada até junto do N6 de Lega do Balio,
dentro do concelho de Matosinhos.

- A Via Estruturante de Pedrougos - Gueifdes, partindo da
Circunvalagdo, a nascente do 1IP1, péra norte, passando

sobre o IP4 junto do N6 de Aguas Santas e sob o IP1 junto




T T m

CECNOPOR .

do cruzamento com a 208, em direcgdo ao centro de
Gueifédes; e finalmente,

- Uma ligagdo entre esta ultima via e a transversal Mogos-
Alto da Maia, acompanhando por nascente o IP1l, desde o

lugar da Corga até junto de Rebordéaos.

E neste esquema viadrio concelhio que se apoiam os
arruamentos locais dos diversos sectores do concelho, ja
considerados na Planta de Ordenamento ou a serem definidos pelos
futuros Planos de Pormenor oficiais ou loteamentos de iniciativa

privada.

.3 - Problemas de Fronteira

Convém referir que, além da implementagdo do N6 da Carrica,
rematando o topo norte da variante a 14, no cruzamento com a 318,
sobre a L.C.F. de Guimardes, o esquema vidrio concelhio acabado
de descrever tem os seguintes problemas de caracter
intermunicipal:

- Variante a 13, entre o N6 do Chiolo e a Variante do
Mindelo, de interesse regional mas interessando directa-
mente o municipio de Vila do Conde;

- Ligagdo desde a Senhora da Saide de Muniche até junto do

N6 de Lega do Balio, dentro do territério de Matosinhos;
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- Prolongamento da 107 até a 105, junto a Ermesinde, no

concelho de Valongo.

! Estes problemas foram considerados em reunides de trabalho

no ambito da Equipe Técnica de Coordenagdo para a Rede Viaria, no

seio da AMP.
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3.2 - METRO LIGEIRO
.1 - Introdugao
No capitulo 2 - ENQUADRAMENTO do presente relatério foi

feita referéncia a diversos trabalhos de base, na actualidade
ainda omissos, entre os quais sobressai o estudo estratégico de
transportes da A.M.P.. Este estudo tera o objectivo de
estabelecer "as principais linhas de actuacdo a curto, médio e
longo prazo que contribuirdo para dotar a A.M.P. de um eficiente
sistema de transportes publicos, en harmonia com o
desenvolvimento previsivel do uso do solo"; devera abranger
diversos dominios desde a caracterizacdo institucional do sistema
de transportes até a evolugdo sécio-econdémica da drea em causa.

Sera neste estudo, recentemente em fase de equacionamento,
que deve ter 1lugar a consideracdo das redes de transportes
suburbanos ferrovidrios e urbanos de alta capacidade, este udltimo
designado genericamente entre nds por metro ligeiro de
superficie.

Inserido na coréa de concelhos suburbanos ‘da A.M.P. e
constituindo na actualidade a area que se apresenta como mais
atractiva a norte da cidade do Porto, o concelho de Maia tera
indubitavelmente importante papel a desempenhar no contexto desta
futura rede de transportes urbanos de alta capacidade, tanto mais
que ele, ao mesmo tempo, ¢é atravessado por duas infraestruturas

ferroviarias a serem reconvertidas e parcialmente integradas
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neste rede - as L.C.F. da Pévoa e de Guimardes - e nele se
encontra sediado o Aeroporto S& Carneiro, com exigéncias
especiais de interligagdo ao centro da Area Metropolitana e a
Rede Ferrovidria Nacional.

Encontrando-nos numa fase prévia ao indispenséavel
equacionamento do problema, mas em que, por outro lado, estd a
ser pré-definido um "Programa Preliminar da Rede Base do Sistema
de Transportes de Alta Capacidade da A.M.P.", o presente PDM, ao
mesmo tempo que apresenta as suas previsdes quanto a evolugao
sécio-demografica do concelho da Maia e consequente proposta para
a ocupagao do solo, faz algumas sugestdes quanto a Rede de Metro
Ligeiro que aqui poderd ou deverd vir a ser implementada.

Aquelas previsdes estdo contidas em diversos dos capitulos
do PDM, designadamente nos respeitantes a Demografia, Economia,
Condicionantes ao Uso do Solo e Proposta de Ordenamento. Por sua
vez estas sugestdes, além de baseadas no conhecimento do
territdrio, tomam fundamentalmente em consideracdes os seguintes
trabalhos:

- Estudo de Viabilidade do Sistema de Metro Ligeiro da Area

Metropolitana do Porto. Relatdrio Final elaborado por Pro
Atkins, Consultadoria e Projectos de Engenharia, para a

Camara Municipal da Maia. Lisboa, Junho de 1992;

- Rede Base do Sistema de Transportes de Alta Capacidade da
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Area Metropolitana do Porto. Texto elaborado pela Equipe

Técnica de Coordenacgdo da A.M.P., Porto, Setembro de 1992;
- Acessos a Exponor e ao Aeroporto. Relatdrio elaborado por

TECNOPOR, Consultores Técnicos, Ld*®, para a Associacao

Industrial Portuense. Porto, Janeiro de 1991.

.2 = Evolugao Demogrdfica e da Ocupagdo do Solo

Antes de descrevermos as sugestdes contidas na peca
desenhada 4 - ESQUEMA DA REDE DE METRO LIGEIRO, da Proposta do
presente PDM, recordamos algumas caracteristicas da evolucgao
sécio-econdémica recente do concelho da Maia, referidas em
diferentes pontos da sua caracterizacao e quantificados em alguns
dos quadros numéricos e desenhos oportunamente apresentados,
entre as quais se destacam as seguintes:

Do ponto de vista demogréfico,

- Uma importante e dindmica concentragdo populacional nas
freguesias de Vermoim, Gueifdaes e Barca, ou seja, no
conjunto da Cidade da Maia e freguesia da Barca (UP3),
onde sao de prever cerca de 58.000 habitantes no ano 2010.

- Analogamente, uma consideravel concentragdo populacional
em Milheirds, Pedrougos e Aguas Santas (UP6), onde é de
admitir uma populagdo da ordem dos 40.000 habitantes na

mesma data; esta concentragdo encontra-se limitada, entre

outras causas, pela concorréncia dos centros urbanos
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vizinhos de Rio Tinto e Ermesinde, respectivamente dos
concelhos de Gondomar e Valongo.

- Da mesma forma, aprecidveis concentrag¢des tanto em Moreira
e Vila Nova da Telha (UPl) como em S. Pedro e St® Maria de

Avioso, Gemunde e Gondim (UP2), incluindo a Vila do

Castélo da Maia, onde sdo de prever, também em 2010,
populagdes podendo atingir respectivamente 18.000 e 15.000

habitantes.

Embora ndo dispondo de projecgdes quanto a actividades
econémicas, podemos sublinhar a importéncia dos seguintes factos
observados em 1981, relacionados com este assunto:

- E nas UPs, UP3, UPl e UP2, que no ano referido estavam

sediados os maiores quantitativos da Populacéo Activa,
1 respectivamente com os totais de 13377, 9177, 4802 e 4290
pessoas.

] - As maiores concentragdes, em numeros absolutos e relati-
vos, de activos tercidrios encontram-se, por ordem decres-
cente, nas UP6, UP3 e UPl.

. A estes dados deveriam ser adicionados os que sintg£icamente
aparecem citados no capitulo da Economia, relativos ao emprego de
residentes no concelho da Maia exercido noutros concelhos e,

reciprocamente, ao exercicio de actividades na Maia, por parte de

residentes no exterior.
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Resumidamente, todos estes dados, se convenientemente
quantificados, confirmariam o conhecido dinamismo da concentracao
populacional e de actividades sobretudo terciadrias e secunddrias
dentro do concelho em estudo, fundamentalmente nas UP3 (Cidade
da Maia), UP6é (Vila de Aguas Santas e Pedrougos), na UPl (Moreira
e Vila Nova da Telha - imediagdes do Aeroporto S& Carneiro) e UP2

(Vila do Castélo da Maia).

.3 - Sugestdes Propostas
Segundo o Programa Preliminar da Rede Base do Metro Ligeiro
que esta a ser estabelecido para a A.M.P., ao concelho da Maia
interessam prioritariamente as linhas que aproveitardo as
infraestruturas ferrovidrias de bitola métrica existentes no
préprio concelho e nos concelhos vizinhos de Matosinhos e Porto,
ou seja, segundo a numeragdo que lhes foi atribuida, as:
- "Linha n® 2 - Pévoa/Vila do Conde/Porto (Rot. da Boavista,
etc.), sendo de estudar uma eventual ligagdo do canal para
servir o Aeroporto S& Carneiro"; e a
- "Linha n® 3 - Maia(Castélo da Maia)/Porto (Rot.da Boavista
etc.), com ripagem para servir directamente a sede do
concelho da Maia".
Em segunda e terceira prioridades, e também com grandes
reflexos no concelho de Maia, sdo oficialmente consideradas:

- A "extensdo para norte do trogo da linha n° 1, entre a

Trindade e o Amial (zona do Hospital de S. Jodo, Polo 2 da
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- "Uma linha circular... servindo a Av. Ferndo de Magalhaes,

a Areosa e a Senhora da Hora".

Dentro dos principios acabados de transcrever, fazemos os

seguintes comentdrios e sugestdes constantes da pega desenhada 4

- ESQUEMA DA REDE DE METRO LIGEIRO:

a) - Quanto a Linha n® 2:

Atravessando a formagdo urbana de Crestins - Pedras Rubras -
Lidador, que muito se tem adensado recentemente, sé haveria
vantagem na manutengdo do tragado existente - & superficie
ou preferentemente rebaixado, em vala descoberta ou
enterrado - sendo servido pelas estagdes urbanas, a serem
remodeladas, de Crestins e Pedras Rubras.

Relativamente a serventia do Aeroporto, julgamos que deve
ser ponderada a alternativa em ramal, apontada na peca
grdfica apresentada, ja que ela, por si sé, deve satisfazer
a quasi totalidade das futuras ligagdes ' pretendidas,
resultando prejudicados somente os fluxos directos que

fossem desejados entre o Aeroporto e Vila do Conde/Pévoa de

Varzim.

b) - Quanto a Linha n¢ 3

Aceita-se integralmente a proposta da extensdo desta linha
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ata a Vila do Castélo da Maia, com as alteragdes propostas
pelo Relatério ProAtkins: Reformulagdo do terminal no
Castélo, de forma a adaptar-se ao estabelecimento da ligacao
(nédo prioritdria) Lidador - Z. Industrial Maia I - Castélo -
PCT - Zoo - PN - Ermesinde, com o abandono do percurso pela
actual Estagdo da Maia, a ser substituido. por um novo
percurso (ao ar livre e/ou enterrado) servindo directamente

o Centro Civico da Maia.

c) - Relacionando simultaneamente a Linha n® 3 com a exten-
sdo ... da 1linha n® 1 entre a Trindade e o Amial (Zona
do Hospital de S. Jodao, Polo 2 da U.P.)
Atendendo a muito importante concentragdao populacional e de
actividades quer na extremidade sul da Cidade da Maia
(freguesia de Gueifdes) quer no vizinho centro urbano de S.
Mamede de Infesta, do concelho de Matosinhos, sugere-se a
consideragdo de um novo prolongamento da Linha n@® 1,
representado graficamente, e passando por Amial-S.Mamede de
Infesta-Mouta-Gueifdes-Estadio/Escolas da Maia-Municipio da
Maia.

Este tragcado é realizavel a céu aberto em quasi toda a
sua extensdo, s6 apresentando algumas dificuldades na
ligagao a Linha n® 2, no trogo Estddio/Escolas-Municipio,

visto que, em principio, ndo sera aconselhdvel aqui a
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instalagdo das linhas a superficie, aproveitando os
arruamentos existentes.

Torna-se necessdrio um estudo algo aprofundado, comparando
diversas solugdes plausiveis para a implementacdo deste
trogo e da travessia norte-sul da linha n®? 3 nas imediacdes
da Camara Municipal, incluindo a eventual interligagédo

subterranea das duas linhas, sob a Praga do Municipio.

d) - Relacionando simultaneamente as Linhas n®®s 2 e 3 com
a linha circular ... servindo a Av. Ferndo de Magalhdes (e)
a Areosa:

Embora em terceira prioridade, retoma-se aqui a proposta
contida no Relatério ProAtkins de uma circular ligando as
linhas n® 1 e 2, pela Vila do Castélo e Parque de Ciéncia e
Tecnologia, a prépria Estagdo de C.F. de Ermesinde.

O respectivo percurso seria balizado pelas seguintes
estagdes: Lidador-Guardeiras-Z. Industrial Maia I-Vila do
Castélo da Maia-Parque de Ciéncia e  Tecnologia-Jardinm
Zooldégico-Parque das Nagdes-Estagdo de Ermesihde-Centro da
Cidade de Ermesinde.

Opinamos que o estudo deste tracado deve ser considerado em
simulténeo com o do prolonéamento - nao figurado na planta
apresentada - do tragado Ponte Maria Pia =~ Av. Ferndo de

Magalhdes - Areosa, pelas imediagdes da Rua D. Afonso

Henriques e Alto da Maia, precisamente até Ermesinde. Seria
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a forma de considerarmos a importancia da conurbagdo que se
estende desde a Areosa até Ermesinde, por Pedrougos e Aguas

Santas.

.4 - Consideracgdes Finais

Como comentdrio final, as sugestdes que acabam de ser
feitas sobre a extensdo da rede de Metro Ligeiro ao concelho
da Maia, ocorre-nos somente vincar alguns dos aspectos a

serem atendidos na continuagdo do estudo do problema.

Em primeiro lugar o cardcter ciclico e reiterativo do
processo de planeamento.

Esta em causa a estruturagdo de uma considerdvel parte
da zona suburbana na metade norte da A.M.P. que, embora
tendo recebido grande impulso dos linhas de caminho de
ferro - primeiro das Linhas de  Minho e Douro e,
posteriormente, das Linhas de Pévoa e Guimardes, bem como da
Linha de Cintura - se tem desenvolvido sobretudo estruturada
pela rede e transportes rodoviarios.

Neste caso concreto, é evidente que a implementacdo de
uma rede de Metro Ligeiro, se, por um lado, tem de atender
as realidades e tendéncias existentes da ocupagdo do solo,

concretizadas no momento actual nas propostas do presente

PDM, por outro lado, inevitavelmente, introduzira novas
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pressdes em determinadas dreas que passardo a dispor de
maior acessibilidade e que, consequentemente, num futuro
proximo terdo de ser submetidas a um novo zonamento. Ora
este relacionamento entre novas acessibilidades e
consequentes ocupagdes sé poderd ser conseguido em futuros
ciclos do processo de planeamento, necessariamente

intersectorial e integrado.

Outro aspecto particularmente importante é o caracter
intermunicipal e metropolitano dos problemas envolvidos.
Como sempre, ao longo da histéria das Terras da Maia, de
novo esta em causa o seu papel independente mas ao mesmo
tempo dependente da Cidade do Porto. Curiosamente, os
pseuddpodos das expansdes suburbanas que se desenvolveranm
alimentados em épocas sucessivas pelas estradas medievais ou
do fontismo, até as actuais - mas algo alterados pelo
impacto das 1linhas ferrovidrias entretanto construidas -
necessitam de novas e robustas ligagdes ao centro
metropolitano, bem como de fortes ligagdes transversais ao

litoral e ao interior.

E, para terminar, o problema das prioridades.
Reconhecendo embora a complexidade da definigdo de uma

rede de Metro Ligeiro para o conjunto da A.M.P. e quanto se

tem avangado recentemente tanto na previsdo da extensdo da
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rede as 4dreas dela mais necessitadas como no respectivo
faseamento, temos para nés que algo ha a progredir e a rever
destes pontos de vista.

Se bem que, por exemplo, no caso do acesso ao Aeroporto
nao tenhamos dividas quanto a conveniéncia do aproveitamento
da Linha da Pévoa para o efeito, julgamos que, relativamente
a serventia da parte central do concelho da Maia, deveria
ser considerado o eventual cardcter prioritdrio a ser
atribuido a linha Trindade-Amial-S. Mamede de
Infesta~-Gueifdes-Cidade da Maia-Vila do Castélo.

Outro tanto  poderd ser dito relativamente ao
prolongamento da linha Ponte Maria Pia-Av. Fernao de

Magalhdes-Areosa, ao servico de Pedrougos, Alto da Maia e

Ermesinde.
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3.3 = REDE URBANA

O esquema grdfico constante da pega desenhada 5 - REDE
URBANA, integrada na Proposta do PDM, ¢é uma simples
tentativa de interpretagdo funcional do conjunto do
territério do concelho da Maia, como ponto de partida para
futuros estudos congéneres, de cardcter intermunicipal,
devendo acompanhar a evolugdo do territdério a ser
estruturado pelas competentes redes de transportes publicos.

Dos pontos de vista residencial e da prestacdo local de
servigos, o concelho da Maia aparece nucleado pela Cidade da
Maia, entre S. Mamede de Infesta e a Vila do Castélo, de sul
para norte, e entre Moreira (incluindo Pedras Rubras), a
poente, e o conjunto Pedrougos-Aguas Santas, a nascente. Mas
entre a Cidade da Maia e este conjunto entrepde-se a
freguesia de Nogueira, em cuja direcgdo a prépria cidade
tende a expandir-se.

Por outro lado, se as concentragdes urbanas existentes
em Aguas Santas e no Castélo da Maia, com fronteiras mais ou
menos definidas, foi dada a categoria de Vilas (Lei n=®
28/86, de 23 de Agosto), outro tanto ainda ndo sucede com

Pedras Rubras, talvez o mais importante aglomerado das

freguesias de Moreira e Vila Nova da Telha, enm amplo
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crescimento devido ao impacto local das instalagdes do

Aeroporto aqui sediado.

Todos estes aglomerados crescem e as préprias propostas
ﬁ constantes da PLANTA DE ORDENAMENTO contém uma série de
\ expansdes, podendo originar globalmente alteracgodes

significativas a este esquema de rede urbana.

Exteriormente ao concelho da Maia em estudo, sé foram

h indicados os aglomerados de Ermesinde e de S. Mamede de

) Infesta, mas diversos outros poderiam ser considerados,

como Rio Tinto, a sudeste, Areosa e Amial, a sul, Senhora

[( da Hora, Custdias, St® Cruz do Bispo, a sudoeste, Vilar do
Pinheiro e Coronado, a norte, etc.

[l Nao obstante tais lacunas e limitagdes, esta Rede

: Urbana poder-nos-4 servir para ponderarmos as relagdes que

necessariamente existirdo entre qualquer dos esquemas de

“ Metro Ligeiro, que possa vir a ser aqui adoptado, e as

correspondentes consequéncias na rede urbana existente. Em

" contrapartida, ajudar-nos-a a relacionar eventuais

possibilidades estratégicas a serem tentadas, por meio de um

‘ ou outro esquema de rede de Metro Ligeiro que possa vir a

“ ser adoptado. Isto, necessariamente, a nivel intermunicipal,

dentro dos diversos grandes sectores em que a A.M.P. pode

ser considerada fragmentada.
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Contactamos desta forma com uma primeira interpretacao
restrita do actual funcionamento do concelho em estudo e,
simultaneamente, com alguns dos aspectos das estratégias
ainda omissas, a serem estudadas para o territério a norte

da cidade do Porto, em que o concelho da Maia se integra,

ultrapassando o ambito de um simples P.D.M.
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3.4 - PLANTA DE ORDENAMENTO

A proposta de ordenamento que se apresenta,
consubstanciada nas pegas desenhadas n® 7 - Planta de
Ordenamento, €é o coroldrio das diversas estratégias e
propostas parcelares que ao longo dos capitulos anteriores
foram expostas, enquadrando e dando expressao ao Plano de
Actividades da Camara Municipal, o qual passard agora a ter
um documento de referéncia obrigatdéria: o PDM.

Estas articulagdao PDM - Plano de Actividades da Camara,
constituiu uma das preocupagdes fundamentais na elaboracgao
do presente trabalho, procurando-se conferir a este um
elevado grau de realizacdo, através de um maior pragmatismo
das suas propostas, mesmo daquelas ainda ndo incluidas em
Plano de Actividades. Mas também, por outro lado, se
procurou conceber um Plano com efectiva capacidade de
ajustamento a eventuais alteracdes no planeamento e gestao
municipais, provocadas por eventuais necessidades de
mudangas de decisbes estratégicas politicas, ‘ou até mesmo
técnicas, que porventura ocorram durante o periodo de
vigéncia do Plano.

Concretizando mais este ultimo ponto e mesmo sabendo
que o PDM é, sobretudo, um plano de ocupagao fisica,

enquadram-se diferentes solugdes para a rede de metro

ligeiro, possibilita-se uma adaptacgao a diferentes
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opgdes de desenvolvimento dos diversos sectores de
actividade econdémica, permitem-se =~ dentro, evidentemente,
y
de determinadas regras - ocupagdes variadas em dreas com
certos usos predominantés, conferindo ao municipio
capacidade de resposta a eventuais localizagodes de
actividades ou empreendimentos ainda nédo previstos mas que
interesse captar.

Houve, contudo, preocupagdes que conduziram a propostas
mais rigidas quanto ao uso e ocupag¢do do solo. Neste grupo
sobressaem aquelas que visam a defesa dos valores naturais e
culturais, correspondam estes quer a garantia de salvaguarda
de ecossistemas ou da sua continuidade, quer a protecgédo e
valorizagdao de 4&reas com elevado interesse paisagistico,
quer a defesa do patriménio construido.

De forma sucinta, podemos enumerar quatro grandes
linhas orientadoras do desenvolvimento da proposta:

- defesa e valorizagdo dos valores naturais e culturais;

- ordenamento das actividades industriais e de
armazenagem;

- implementagdo da rede urbana proposta;

- articulagdo entre os diferentes niveis da rede viaria

e ajustamento desta ao ordenamento proposto para as

diferentes actividades.

Analisadas que estdo as redes ferro e rodoviéarias,

passemos agora a descrigao dos restantes espagos constantes
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da Planta de Ordenamento, o que sera feito de forma sumaria
em face do desenvolvimento Jja& anteriormente dado aos
restantes capitulos, que constituem o fundamento da proposta

agora apresentada.

a) Espagos Urbanos e Urbaniziveis

O caracter fortemente urbano do concelho da Maia e a
necessidade de um maior pormenor na definigdo e delimitacao
dos diferentes tipos de uso de solo e na proposicdao de
actividades afins, conduziram-nos & elaboracdo de uma
proposta de PDM mais detalhada que o usual, onde ndo tem
cabimento a consideragdo dos diferentes tipos de espacgos que
o Dec-lei n® 69/90 estabelece de forma exemplificativa.

De igual modo, ndo houve lugar & habitual diferenciacio
entre "existente" e "expansdo" ou "proposto", o que, para
alem de sobrecarregar negativamente a cartografia da
Planta, dificultando-lhe a leitura, ndo se justificaria em
virtude do tipo de povoamento da Maia, onde as ditas 4reas
de expansao constituem, na quasi totalidadé dos casos,
colmatagdo do "existente". Exceptuam-se aqui os espacgos
canais, onde se entendeu dever realizar a distincdo entre as
actuais vias e as futuras.

- Area predominantemente residencial - A consideragio

de trés niveis nesta &rea deve-se ndo sé A necessidade de

diferenciar tipos de edificabilidade em funcdo da
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localizagdo e da rede urbana, mas também a intengdo de
condicionar a implantagdo de actividades industriais ou de
armazenagem em dreas com maior vocagdo para habitacdo
multifamiliar ou implantagdo de actividades tercidrias.

Nos niveis mais elevados (1 e 2) sobressaem a cidade da
Maia, as Vilas do Castélo e de Aguas Santas e, ainda, as
zonas de Pedras Rubras e Pedrougos.

O nivel mais baixo corresponde quase que exclusivamente
a aglomerados com a caracteristicas mais rurais, que se
desenvolvem na periferia ou extensdo das 4&reas urbanas
anteriormente citadas e onde predomina a moradia
unifamiliar. Aqui houve a preocupagdo de contrariar o
crescimento de habitat linear ao longo das vias com outras
fungées que ndo o suporte marginal de actividades
residenciais, definido perimetros urbanos que se desenvolvam
em torno a um nicleo central.

- Area de equipamento estruturante - Incluem-se nesta
drea somente os equipamentos que, pela seu raio de
influéncia ou pela sua importancia no desenvolvimento do
concelho, se consideram como estruturantes do ordenamento do
territério, exigindo elevados niveis de acessibilidade ou
acentuada centralidade em relacdo a outras actividades, e
ainda aqueles para os quais ¢ necessdrio reservar de

imediato dreas de implantagdo ou expansio.
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Neste ultimo caso incluem-se as 4&reas desportivas,
)
" cemitérios e unidades de ensino, entre outros.
Quanto aos primeiros ¢é de salientar o Parque de

. Ciéncias e Tecnologia e todo e equipamento envolvente (Zoo,

I Parque das Nagdes, Hipédromo, Golf, Unidades Hoteleiras), o
aeroporto em Pedras Rubras, o aerdédromo de Vilar da Luz, a
central de incineragdo de residuos sélidos urbanos da AMP,
em Moreira, as ETAR’s de Cambados, Moreira e Parada, as
futuras instalagdes do ISMAI no Castélo, a futura Clinica na

Cidade da Maia, os complexos desportivos e de ensino também
nesta na Cidade e ainda em Nogueira e no Castélo, o novo
poélo administrativo e de actividades tercidrias em Aguas
Santas, etc.

Demarcaram-se igualmente algumas &reas de reserva para
futuras ocupagdes, como a localizada em Pedras Rubras, onde
eventualmente se situard o interface rodo-ferroviario de
apoio ao futuro metro ligeiro.

—- Area industrial e 4rea predominantemente de
armazenagem - Como Jj& foi referido, uma "das grandes
preocupagdes do Plano foli o ordenamento das actividades
industriais e de armazenagem. O concelho encontra-se
polvilhado de industrias e armazéns, muitas das vezes en
situacgdes de incompatibilidade com outras actividades,
outras em evidente conflito com valores naturais, como

linhas de dgua e suas margens, ou sitios de elevado
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interesse paisagistico. Mas é nas 4reas residenciais que se
verificam as situagdes mais gravosas, coexistindo industria
e habitagdo na mesma parcela ou em 4reas contiguas, sem as
devidas cautelas de protecgdo e compatibilizacgéo, com
arruamentos residenciais invadidos por veiculos pesados e
redes de esgotos domésticos drenando dguas industriais néo
previamente tratadas.

Por outro lado, existindo Jj4 no concelho determinadas
zonas industriais programadas (Maia I e Maia II), haveria
que dirigir especialmente para estas os novos pedidos de
localizagdo industrial, ndo limitando, contudo, a oferta aos
terrenos ainda nelas disponiveis.

Mas também se sentiu necessidade de distinguir 4reas
predominantemente industriais das mais vocacionadas para a
instalagdo de armazéns, definindo diferentes condigdes de
uso do solo, edificabilidade e critérios de localizacdo,
quer em fungdo dos niveis de acessibilidade requeridos, quer
em funcao da compatibilidade com outras actividades
préximas ou envolventes.

A proposta apresentada procura satisfazer estes
pressupostos, contrariando a expansdo de dreas ja existentes
mas deficientemente 1localizadas, atribuindo novos usos a
algumas e definindo outras, ou como expansdo de ocupagdes ja

concretizadas, ou como novas 4reas a criar. Em relacao as

dreas de uso predominantemente industrial, sdo de evidenciar
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quatro zonas: Maia I, em Moreira e Gemunde; Maia II, no
extremo nascente do concelho e a sul do IC 24; 2zona
industrial envolvente da Siderurgia, em Folgosa, ja
considerada pelo PU de Maia-Leste; e zona industrial ao
longo da EN 13, a sul do IC 24.

- Area verde urbana de protecgdo ou parque - Sdo varias
as fungdes atribuidas a esta drea: separacdo de diferentes
usos do solo; preservagdo de valores naturais e garantia da
continuidade de ecossistemas; protecgdo e enquadramento de
espagos canais; parque urbano de uso publico; enquadramento
de equipamentos de interesse colectivo.

Como parque urbano destacam—-se as dreas para esse finm
definidas ao longo da ribeira do Arquinho; nos Montes
Penedos, em Milheirés; a norte do Convento de Moreira; junto
a urbanizagdo do Lidador, em Cruz das Guardeiras; na Cidade

da Maia; e ao Longo do Rio Lega, em Aguas Santas.

b) Espagos ndao urbanizidveis

Para além da Reserva Agricola Nacional e das 4reas
complementares de uso agricola ou florestal ndo incluidas na
RAN e ndo predominantemente vocacionadas para a produgao
florestal, incluem-se nesta classe de espacos as dreas
florestais de produgdo ndo condicionada e condicionada.

Estas dltimas correspondem quase que invariavelmente
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a dreas florestais integradas na REN, onde, portanto,

deverdo existir determinados cuidados na sua exploragdo com

fins de produgdo florestal e onde a construgdo é interdita.
Quanto as dreas agro-florestal e florestal de produgao
ndo condicionada, admitem-se nelas outras actividades, desde
: que cumpram as imposigdes constantes do Regulamento tendo
em vista a protecgdo dos usos e actividades dominantes.
Refira-se ainda que no decurso do desenvolvimento da
proposta de ordenamento, e jad apdés a publicacdo da carta da
RAN para o concelho, se concluiu da necessidade de proceder
a desafectagdao de algumas dreas da Reserva Agricola
Nacional. Essas 4reas vdo assinaladas nas pegcas desenhadas
n® 8, constituindo a proposta de desclassificagdo um
processo autdénomo presentemente em tramitagdo. De uma forma
geral estas dreas - que previamente foram sujeitas ao parecer
da Comissao Técnica de Acompanhamento do PDM e por esta
aceites - correspondem ou a loteamentos Jja com alvara
emitido (muitas das quais ja& ocupadas por construcoes
previstas nesses loteamentos), ou a necessidades de

expansdes residenciais, ou ainda a localizagédo de

equipamentos com cardcter estruturante.
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3.5 -~ UNIDADES OPERATIVAS DE PLANEAMENTO E GESTAO

Conquanto se tenha procurado descer mais em pormenor
no Plano Director Municipal da Maia do que é wusual na
elaboragdao de trabalhos desta indole, é evidente que aqui o
processo de planeamento e gestdo ndo '"acaba", de forma
alguma, nesta figura de Plano.

Ha agora que desplotar a elaboragdo de Planos e Estudos
subsequentes das propostas apresentadas, sobretudo para as
dreas que requerem maior urgéncia e oportunidade de
intervengdo municipal.

£ o que se pretende com a listagem de Planos de
Urbanizagdo e de Pormenor apresentada, na qual houve dois
pressupostos fundamentais:

- por um lado, o tempo de vigéncia do PDM e as
disponibilidades financeiras da autarquia para a
realizagdo de outros Planos num prazo dque se prevé
nao excedera 10 anos;

- por outro, o facto de os Planos de Pormenor deverem
ser definidos e promovidos pelos Planos de Urbaniza-
¢ao, sendo extempordnea a sua programag¢do ao nivel do
PDM, excepto quando os problemas em jogo estejam Jja
devidamente identificados.

A selecgdo de Planos de Urbanizagdo feita procura

cobrir as principais dreas urbanas do concelho em  processo

| . j
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de transformagdo mais acelerado, como se passa com sdao a
Cidade da Maia, as Vilas de Aguas Santas e Castélo e o
aglomerado de Pedras Rubras.

Inclui-se ainda o PU de Maia-Leste, que engloba a 4rea
do Parque de Ciéncias e Tecnologia, j& estudado no decorrer
do processo de elaboracdo deste PDM.

Em relagcdo aos Planos de Pormenor, apenas sio referidos
dois - o PP da Zona das Escolas de Nogueira e PP da Zona
Industrial Maia IT - , pois trata-se de dreas com limites j4
correctamente estabelecidos e onde é urgente a formalizacéo
do desenho urbano que permita a sua ocupacgdo imediata.

Por dltimo, hd ainda a considerar os Planos Especiais a
elaborar para as Zonas Criticas de Incéndio, de acordo com a
legislagdo especifica vigente. Na pega desenhada n® 6 sio
demarcadas as 4reas com risco de incéndio, em conformidade
com a sensibilidade ao fogo, com base nos critérios ja
explicitados no Capitulo 2 - Aandlise Fisica, aquando da
exposigao feita sobre os recursos florestais (pags. 2.23 a
2.26). Na Planta de Ordenamento definem-se as Z%onas Criticas
de Incéndio a afectar a Planos Especiais, agora ajustadas

a0s usos propostos para o territdério concelhio.

Porto, Dezembro de 1992




